-..
.‘..,

HmP /1345110 5“"{

REPUBLIKA HRVATSKA
Ministarstvo mora,
prometa i infrastrukture

KLASA:
URBROJ:

342-16/15-01/11
530-04-2-1-2-17-45

Zagreb, 28. veljace 2017. godine

Oznaka:

Naslov:

Sadrzaj:

Na snazi od:

Veza:

1. Svrha

OKRUZNICA — MMPI - 008

Smjernice za operativhu uporabu sustava automatske identifikacije
brodova (AIS sustav)

Smjernice vlasnicima brodova, brodarima i posadi za to¢nu i odgovornu
uporabu brodskog AIS sustava

01.03.2017.

- Medunarodna konvencija o zastiti ljudskog Zivota na moru (SOLAS
1974), kako je izmijenjena i dopunjena, Poglavlje V, Pravilo 18. i 19.

- Direktiva 2002/59/EC o uspostavljanju sustava nadzora i upravljanja
pomorskim prometom s pridruZenim informacijskim sustavom Zajednice,
kako je izmijenjena i dopunjena

- Pravilnik o sigurnosti pomorske plovidbe u unutarnjim morskim vodama
i teritorijalnom moru Republike Hrvatske te nadinu i uvjetima obavljanja
nadzora i upravljanja pomorskim prometom (NN br. 79/13, 140/14, 57/15)
- Pravilnik o zastiti morskog okoli$a u zasti¢enom ekolo$ko-ribolovnom
pojasu Republike Hrvatske (NN br. 47/08), ¢lanak 13. stavak 3.

- Pravila za statutarnu certifikaciju pomorskih brodova, Dio 16. —
Pomagala za navigaciju

- IMO Rezolucija MSC.74(69), Dodatak 3.

- IMO Rezolucija MSC.347(91)

- IMO Rezolucija A.917(22) kako je izmijenjena i dopunjena

- IMO okruznica SN/Circ.227 kako je izmijenjena i dopunjena

- IMO okruZznica SN.1/Circ.289

- IMO okruznica SN.1/Circ.290

- ITU preporuka R M.1371-5

- International Safety Guide for Oil Tankers and Terminals

Okruznicom se daju smjernice vlasnicima brodova, brodarima i posadi za toénu i odgovornu uporabu
brodskog AIS sustava, a kojih su se duZni pridrzavati radi postizanja sigurne i efikasne uporabe
brodskog AIS sustava s naglaskom na aZurnost podataka i neprekinutost rada. Nepridrzavanjem ovih
smjernica moze se ugroziti sigurnost plovidbe i ljudski zZivoti.



2. Primjena

OkruZnica se primjenjuje na sve brodove hrvatske zastave koji plove unutarnjim morskim vodama,
teritorijalnim morem i zasticenim ekolosko-ribolovnim pojasom Republike Hrvatske koji su u obvezi
biti opremljeni AIS sustavom, i to:

a.) putni¢ki brodovi bez obzira na bruto tonazu na medunarodnim putovanjima,

b.) putnicki brodovi bruto tonaze 300 i vise koji plove u podrudju plovidbe 5, 6, 71 8,

c.) brza putni¢ka plovila bruto tonaZe manje od 150 neovisno o kodeksu po kojem su gradeni
koja obavljaju redovita linijska putovanja,

d.) teretni brodovi bruto tonaze 300 i vi$e bez obzira na podrudje plovidbe,
e.) svi tankeri,

f.) brza plovila bruto tonaze 150 i vise gradena po DSC Kodeksu, 1994 HSC Kodeksu i
2000 HSC Kodeksu,

g.) ribarski brodovi duljine preko svega 15 metara i vise.

VaZzna napomena s obzirom na klasu AIS sustava na brodu:

Brodovi koji su u obvezi biti opremljeni AIS sustavom moraju biti opremljeni AIS sustavom
Klase A.

Plovni objekti koji nisu u obvezi biti opremljeni AIS sustavom, veé su istim opremljeni dobrovoljno,
duzni su se pri koriStenju AIS sustava pridrZavati smjernica sadrZzanih u ovoj okruznici na jednak
nacin kao i brodovi koji su u obvezi biti opremljeni AIS sustavom. Navedeni brodovi u pravilu su
opremljeni AIS sustavom klase B.

3. Kratice

3.1.AIS — sustav automatske identifikacijske brodova
3.2.IMO — Medunarodna pomorska organizacija

3.3.VTS ~— SluZzba za nadzor i upravljanje pomorskim prometom sa sredi$njicom u Rijeci i
centrima u Splitu i Dubrovniku

4. Odredbe okruznice
4.1. Instalacija AIS sustava na brodu i inicijalno testiranje

Da bi se osigurala pouzdana i tona razmjena podataka putem brodskog AIS sustava posebna se
pozornost mora posvetiti njegovoj pravilnoj instalaciji na brodu s obzirom da se na taj nadin moZe
izbjeci vecina operativnih problema u buduénosti.

Pri instalaciji brodskog AIS sustava osim dokumentacije priloZene od strane proizvoda¢a obvezno je
konzultirati i IMO Smjernice za instalaciju brodskog sustava za automatsku identifikaciju
(SN/Circ.227), kako su izmijenjene i dopunjene.



Odmah po instalaciji brodski AIS sustav mora se testirati u svrhu utvrdivanja njegove pune
funkcionalnosti. Navedeno testiranje provodi odobrena usluzna tvrtka za servisiranje i ispitivanje radio
komunikacijskih uredaja (popis tvrtki daje se u Prilogu I). Po obavljenom testiranju usluzna tvrtka
izdaje izvjesce koje se mora trajno nalaziti na brodu.

4.2. MKD sucelje brodske AIS stanice

AIS minimum keyboard and display (MKD sugelje) nuZno je postaviti na zapovjedni¢kom mostu s
obzirom da se u suprotnom mogu propustiti informacije bitne za sigurnost i sigurnosnu zastitu broda te
sa zaka$njenjem uoditi nepravilnosti u radu brodskog AIS sustava.

MKD sucelje AIS sustava prvenstveno je namijenjeno zaprimanju kratkih sigurnosnih poruka.
4.3. Podaci koje odasilje brodski AIS sustav
Podaci koje AIS sustav mora obavezno odasiljati jesu:

1. Stalni (statiki) podaci:

- MMSI broj,

- IMO broj (ako postoji),
- ime broda,

- pozivni znak,

- duljina broda,

- §irina broda,

- vrsta broda,

- polozaj antene za fiksno pozicioniranje na brodu (iza pramca i lijevo, ili desno od
sredisnjice),

- izborno: visina iznad kobilice.

2. Promjenjivi (dinamicki) podaci:

- pozicija broda (sa indikacijom to¢nosti i statusom cjelovitosti),
- vrijeme u UTC,

- kurs preko dna,

- brzina preko dna,

- Kurs kroz vodu (smjer pram¢anice),

- navigacijski status (ru¢ni unos),

- kutna brzina (ROT) (ako je dostupno),

- izborno: kut nagiba broda

posrtanje i valjanje.

3. Podaci o putovanju:

- gaz broda (maksimalni),
- opasni teret (vrsta),
- luka odredista,

- ETA (procijenjeno vrijeme dolaska - datum i sat),



- ukupan broj osoba na brodu (ako je unos podrzan od instaliranog AlS sustava),

- izborno: plan putovanja (opisno ili u koordinatama medutodaka).

4.4. AZuriranje podataka koje odagilje brodski AIS sustav

Stalni podaci u pravilu se unose u brodski AIS sustay samo Jjednom i to prilikom njegove instalacije na
brodu. Potrebno ih je aZurirati samo u izvanrednim slucajevima kod primjerice promjene imena broda,
preinake u drugu vrstu broda i sli¢no. Osobe koje unose stalne podatke o brodu duZne su to uéiniti s
posebnom paznjom i uz odobrenje zapovjednika broda.

Promjenjivi podaci, s iznimkom navigacijskog statusa, azuriraju se automatski preko brodskih senzora
priklju€enih na AIS sustav te je povremeno potrebno provjeravati njihovu tonost.

Podaci o putovanju moraju se aZurirati kontinuirano tijekom putovanja, a za isto je odgovoran
zapovjednik i &asnik u straZi.

4.5. Posebne napomene s obzirom na AIS podatke

4.5.1. U skladu s odredbama Pravila 19, Poglavlja V SOLAS konvencije, svi brodovi bruto tonae 500
1 viSe moraju imati nemagnetsko navigacijsko sredstvo za odredivanje kursa (u pravilu zvréni-gyro
kompas) prikljugeno na AIS sustav.

Prethodnu obvezu brodovi u medunarodnoj plovidbi bruto tonaze 300 i vise ali manje od 500 te
putnicki brodovi bruto tonaze 150 i vise ali manje od 500, ispunjavaju posjedovanjem odgovarajuceg
uredaja za prijenos informacija o kursu.

Dosadasnja praksa ukazala je na brojne primjere neispunjavanja gore navedene obveze te se odgovorni
pozivaju na striktno pridrZavanje iste. Dodatan problem predstavlja krivo postavljen heading offset §to
ostale sudionike pomorskog prometa moze dovoditi do vrlo opasnih zabuna.

4.5.2. Pri unosu imena broda ne smiju se koristiti prefiksi poput ,,mv* ili ,mb* jer to usporava
abecedno filtriranje pojedinog broda od strane VTS operatera.

4.5.3. U polje namijenjeno za unos luke odredidta treba unositi i naziv prethodne luke i naziv
odredidne luke koristeéi $ifrarnik Ujedinjenih naroda za nazive luka (UN/LOCODE). UN_kodovi
hrvatskih luka daju se u Prilogu II.

Na prvih pet pozicija polja ,,luka odredista® unosi se UN kod prethodne luke, znak > i zatim UN kod
luke odredista. Primjerice, ukoliko brod plovi iz luke Rijeka za luku Split, u polje ,,luka odredista“
unosi se: HRRJK>HRSPU.

Ukoliko prethodna ili luka odredista nemaju UN kod, tada se na predvidene pozicije unosi naziv luke.
Primjerice: Rijeka>HRSPU. Ukoliko nema dovoljno mjesta u polju ,,luka odredista (npr. dugadak
naziv prethodne luke) s obzirom da je polje ograniéeno na 20 znakova, ne unosi se naziv prethodne
luke ve¢ iskljuivo UN kod luke odredista ili, ako ga luka nema, naziv luke odredista.

Brodovt koji plove na linijama ti¢uéi redovno vise od dvije uvijek iste luke, u polje za unos naziva
luke odredista unose samo UN kod (ili, ako ne postoji, naziv) ishodisne i odredi$ne luke. Primjerice,
katamaran na liniji Split - Ubli, koji izmedu njih ti¢e i luke Hvar i Vela luka, unijeti ¢e u AIS sustav u
polje ,,luka odredista: HRSPU>HRUBL i obratno u povratku.

4.5.4. Brodovi koji tijekom jednog svog putovanja imaju za odrediste vise od jedne luke (u pravilu
brodovi na linijama), kao procijenjeno vrijeme dolaska broda u luku (ETA) unose procijenjeno
vrijeme dolaska broda na krajnje odrediste. Primjerice, katamaran na liniji Split - Ubli, koji izmedu



njih ti¢e i luke Hvar i Vela luka, unijeti ¢e u AIS sustav u polje ,,ETA“ datum i sat procijenjenog
vremena dolaska broda u luku Ubli, te sliéno u povratku za luku Split.

4.5.5. Kada se prevozi opasan teret, nuzno je unijeti njegovu vrstu i onda kada se ne radi o redovnom
teretu pojedinog broda (primjerice, trajekt sa ukrcanim kamionom sa bocama plina, eksplozivom,
cisternom nafte i sli¢no).

4.5.6. Navigacijski status broda mora se kontinuirano aZurirati istovremeno s promjenom brodskih

svjetala i znakova.
Razlikuju se sljedeéi navigacijski statusi broda:
- Underway Using Engine - Plovi uz pomo¢ vlastitog pogona,
- At Anchor - Usidren,
- Not Under Command — Nesposoban za manevriranje,
- Restricted In Ability To Manoeuvre - Ogranicene sposobnosti manevriranja,
- Constrained By Draught - Ogranicen svojim gazom,
- Moored - Privezan,
- Aground - Nasukan,
- Engaged In Fishing - Zauzet ribolovom,
- Underway By Sail - Plovi na jedra.

4.6. Kratke sigurnosne poruke

Kratke sigurnosne poruke upucuju se pojedinoj brodskoj ili obalnoj AIS stanici, ili svim AIS
stanicama, iskljudivo u svezi sigurnosti i sigurnosne zastite.

Sadrzaj kratkih sigurnosnih poruka je primjerice obavijest o pogaSenom obalnom svjetlu, plutace
izvan pozicije, uocene opasnosti, vremenska upozorenja i sli¢no.

VTS odasilje kratke sigurnosne poruke brodovima kod saznanja o prijetnjama i opasnostima u
podruéju plovidbe broda/brodova.

Kratke sigurnosne poruke moraju biti ¢im sadrZajnije i kraée kako bi se sprijetilo opterecenje AIS
kanala te treba voditi raGuna o povjerljivosti podataka koji se odasilju.

Napomena: potvrda o primitku sigurnosne poruke od strane primatelja, uzvra¢ena bilo AIS sustavom
bilo drugim sredstvom komunikacije, jedini je &vrsti dokaz da je odaslana poruka uspjes$no
zaprimljena.

4.7. Stalna uporabnost i neprekinuti rad brodskog AIS sustava

Zapovjednik broda odgovoran je za osiguranu stalnu uporabnost i neprekinuti rad AIS sustava, osim u
sljedecim slucajevima:

1. kada je medunarodnim sporazumima, ugovorima ili normama predvidena zastita
navigacijskih podataka,

2. kada zapovjednik broda, u posebnim okolnostima, ocijeni da bi odaSiljanje AIS
podataka moglo ugroziti sigurnost ili sigurnosnu zastitu broda,



3. kada je brod u raspremi ili na remontu,

4. kada brod obavlja prekrcaj na naftnim terminalima ili se nalazi u podruéju prisutnosti
eksplozivnih plinova, a zbog obveze ogranienja snage radio transmisije na max. 1 W.

U sluaju izvanrednog gasenja AIS sustava iz razloga pod toékom 2. iznad, zapovjednik broda duzan
je o tome odmah obavijestiti nadlezni VTS centar (osim ako smatra da bi ¢inom dojave dodatno
ugrozio sigurnost ili sigurnosnu zastitu broda), te iznova aktivirati AIS sustav odmah po prestanku
opasnosti/prijetnje.

Casnik u straZi duZan je svaku uodenu nepravilnost u radu brodskog AIS sustava odmah dojaviti
zapovjedniku, a zapovjednik nadleznom VTS centru.

Kontakti VTS centara:

VTS Hrvatska (Rijeka): 051 312 300
VTS Split: 021 571 440

VTS Dubrovnik: 020 333 453

4.8. GodiSnje testiranje brodskog AIS sustava

U skladu s odredbama Pravila 18. Poglavlja V SOLAS konvencije postoji obveza godisnjeg testiranja
brodskog AIS sustava.

Temeljem navedene pravne osnove, odobrena usluzna tvrtka za servisiranje i ispitivanje radio
komunikacijskih uredaja (popis tvrtki daje se u Prilogu I) obavlja redovna godi3nja testiranja brodskog
AIS sustava te izdaje odgovarajuce izvje$ce o obavljenom testiranju koje se mora ¢uvati na brodu.
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PRILOG I

Popis odobrenih usluZnih tvrtki za servisiranje i ispitivanje radio komunikacijskih uredaja

BEL MARINE d.o.0., Rijeka

A.B.E. INZENJERING d.o.0., Rijeka

ADMAR d.o.0., Kastav

ESCOMM, Elektronski servis, inZinjering d.o.o., Rijeka
HORA ELEKTRONIK d.o.0., Rijeka

MARINE ELECTRONIC SERVIS d.o.0., Rijeka
MARITIMUS d.o.0., Rijeka

PCE d.o.0., Split

PELIG d.o.0., Cavle

REMUS d.o.0., Split



PRILOG 11

Popis UN kodova hrvatskih luka

Naziv luke UN kod
ACI Zut HRZUT
Bakar (lokalna) HRBAK
Baska HRBAS
Baska Voda HRBVO
Bibinje - uvala Jaz HRBBJ
Biograd - putni¢ka luka HRBNM
Blace HRBLE
Bol HRBOL
BoZava HRBZA
Brbinj / Luéina - putni¢ka luka HRBRB
Brijuni (Brioni) HRBRI
Cavtat HRCVT
Cres HRCRS
Crikvenica HRCRA
Donje Celo HRDNC
Drvenik - putnicka luka HRDRK
Dugi Rat HRDUR
Fazana HRFNA
Gazenica - teretna i putnicka luka HRGNA
Gruz - putnicka luka HRDBV
Hvar - putni¢ka luka HRHVA
Ist / Kosiraga HRIST
Iz Mali / Brianj HRMIZ
[z Veli HRVIZ
Jablanac HRJAB




Jadrija HRJDR
Jelsa HRISA
Kali HRKAL
Kaprije HRKPR
Karlobag HRKAB
Kastel Sudurac HRSUR
Klek HRKLK
Klimno HRKMN
Komiza HRKMZ
Korcula - putnic¢ka luka HRKOR
Koromaéno - Tvornica cementa (Holcim) | HRKRM
Kostrena HRKOS
Kraljevica HRKRA
Krk HRKRK
Kukljica HRKUK
Lokrum HRLKR
Lopar HRLPR
Lopud HRLPD
Lucica (Lastovo) HRLST
Makarska HRMAK
Mali LoSinj - putnicka luka HRLSZ
Malinska HRMAL
Martinséica HRMTA
Maslenica HRMAS
Merag HRMRG
Milna HRMIL
Misnjak HRMNK
Moséenicka Draga HRMOD




Muna na Zirju

HRMRJ

Murter - Butina HRMUR
Nerezine HRNRZ
Novalja HRNVL
Novi Vinodolski HRNVD
Novigrad - putnicka luka HRNVG
Obonjan HRONJ
Omis HROMS
Omisalj HROMI
Opatija HROPA
Orebi¢ - putnicka luka HRORB
Pag - putnicka luka HRPAG
PaSman HRPAS
Platforma ANNAMARIA A HRANN
Platforma IVANA A HRIVA
Ploce HRPLE
Plomin HRPLM
Polace HRPLA
Pomena HRPMN
Pore¢ - putni¢ka luka HRPOR
Porozina HRPRZ
Prapratno HRPRP
Preko - putni¢ka luka HRPRE
Primosten HRPRI
Prizna HRPRN
Prvi¢ Luka HRPRV
Prvié Sepurine HRPRS
Puciséa HRPCA




Pula HRPUY
Punat HRPNT
Rab HRRAB
Rabac HRRBC
Rijeka - bazen Rijeka HRRJK
Rogaé HRRGC
Rogoznica HRRGN
Rovinj - putniéka luka HRROV
Sali HRSAL
Selce HRSLC
Senj HRSEN
Silba / Zalié - putni&ka luka HRSIL
Skradin HRSRD
Slano HRSLA
Slatine HRSLT
Sobra HRSBR
Split - bazen Gradska luka HRSPU
Splitska HRSPL
Stari Grad - teretna luka HRSGD
Starigrad - Paklenica HRSGR
Stobreé HRSBC
Stomorska HRSTM
Ston HRSTO
Suéuraj - putnicka luka HRSUC
Sudurad HRSDR
Sumartin HRSMN
Supetar - teretna luka HRSUP
Susak HRSSK




- Sustjepan HRSTP
Sutivan HRSUT
Sv. Filip i Jakov HRFIL
Sveti Juraj HRSVIJ
Sibenik HRSIB
Silo HRSLO
Telas¢ica - uvala Mir HRUVM
Tisno HRTNO
Tkon - putnicka luka HRTKN
Tribunj HRTRI
Trogir HRTRO
Trpanj HRTRJ
Trstenik HRTRK
Tunarica HRTNR
Turanj HRTUR
Ubli (Lastovo) HRUBL
Ugljan / Selo HRUGL
Umag - putnicka luka HRUMG
Unije HRUNJ
Valbiska HRVLB
Vela lamjana - ribarska luka HRLAM
Vela Luka - putni¢ka luka HRVLK
Veli LoSinj HRVLN
Viganj HRVGN
Vis - putnicka luka HRVIS
Vodice HRVDC
Vranjic HRVRA
Vrbnik HRVRK




Vrboska HRVRS
Vrgada HRVRG
Vrsar HRVRR
Zadar - putni¢ka luka HRZAD
Zlarin HRZLR
Zigljen HRZGL




